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Lapinméen alueen liikenneselvityksen on laatinut Oy Talentek Ab Isonkyrdén kunnan
toimeksiannosta. Tilaajan edustajina ovat olleet Eino Toivola, Paavo Peréla ja Matti
Laaksonen. Talentekin puolesta tyétéd ovat tehneet Klas Hyténen ja Tero Jénis.



1. Selvityksen tarkoitus ja rajaus

Lapinmé&en liikenneselvityksen tarkoituksena on selvittda Lapinméen alueen vaikutus
Isonkyrén keskusta-alueen liikenteeseen. Selvityksessa on tutkittu alueen synnyttamaa
likennetta ja ennustettu sen sijoittumista nykyiselle likenneverkolle. Selvityksen
tarkoituksena on myos ollut selvittdsd minkalaisia liikenneverkon kehittémistoimenpiteita
Lapinm&en alueen rakentaminen aiheuttaa.

Selvityksen lahtékohtana on Lapinmé&en alueesta tehty asemakaavaehdotus. Vaikutusten
selvittdmiseksi on tarkasteltu Isonkyrén keskusta-aluetta laajemminkin.

Kuva 1. Lapinméen asemakaavaluonnos ja Lapinm&en alueen sijainti Isonkyrén keskustan
tuntumassa.

2. Nykytilannekuvaus
2.1 Alueen rakenne

Isonkyrén keskusta-alue muodostuu varsinaisesta Kyrénjoen sillan laheisyydessa
sijaitsevasta palvelukeskittymasta, seka sen lahialueesta. Isonkyron keskustan
perinteinen asutus sijaitsee Kyrénjoen varrella Napuelta Hevonkoskelle kulkevan
Pohjankyréntien varrella.

Asuntoalueita on myés muodostunut Pohjankyréntien ja valtatien 19 valiselle alueelle.
Talla alueella on erityisesti Kyrééntien varrella useita julkisia palveluja, mm koulukeskus,
urheilukentta ja uimahalli. Valtatien varrella ja sen ldheisyydessa on liiketoimintaa.

Valtatien etelépuolella on terveyskeskus, pienia asuntoalueita ja vahaistéa liiketoimintaa.
2.2 Liikenneverkko

Liikenneverkon rungon muodostavat valtatie 19 ja Kyrééntie tdydennettyna
Pohjankyrontielld. Muita térkeit& yhteyksid ovat Pyséakkitie, Tolkintie ja poikittaisyhteytena

Harkakiventie-Vainiontie. Valtatie eteldpuolella tarkeimmat yhteydet ovat Ikolanlarvantie ja
Ventélantie.




Pydrateita on rakennettu valtatien, Kyrééntien ja Pohjankyrontien varteen. Kevyen
likenteen kannalta tarkea on valtatien alitus terveyskeskuksen kohdalla Pysakkitiella.

Vaasan ja Seindjoen valilla kulkevat junat eivat pysahdy Ventaldntien asemalla.
2.3 Liikenneméaarat

Teiden liikennemaarat perustuvat yleisten teiden, maanteiden, osalta Tiehallinnon
tierekisterin tietoihin. Kunnan tieverkon liikenneméaaéria selvitettiin erillisella

likennelaskennalla Tolkintien/Vainiontien, Pysékkitien/Harkakiventien ja
Pysdkkitien/Ventédlantien risteyksissa.

Isonkyron ldpi kulkee vilkasliikenteinen valtatie 18, jolla kulkee noin 5000 ajoneuvoa
vuorokaudessa, joista 400-500 ajoneuvoa raskasta liikennetta. Kyréontiella kulkee noin
2000 ajoneuvoa vuorokaudessa, joista 80-90 ajoneuvoa raskasta liikennettd. Muilla teilla
likennemaarat ovat muutamia satoja ajoneuvoja vuorokaudessa.

Kuva 2. Nykytilanteen keskivuorokausilikennemaarat vuonna 2008 (ajon./vrk).




2.4 Liikenneturvallisuus

Valtatie 18:lla Isonkyrén kohdalla 22 onnettomuutta vuosina 2004-8. Muilla yleisilla teill&
Isossakyrdssa yhteensa toiset 22 onnettomuutta, joista yksi kuolemaanjohtanut ja 12
loukkaantumiseen johtanutta. Yksi onnettomuus, jossa oli jalankulkija osallisena ja yksi
onnettomuus, jossa mopo osallisena, molemmat tiella 17657.
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Kuva 3. Liikenneonnettomuudet 2004-2008. (L&hde: Tierekisteri)
3. Liikenne-ennuste
3.1 Lapinmaéen alue
3.1.1 Liikennetuotos

Lapinmaen alueen matkatuotokseksi saatiin noin 600 matkaa vuorokaudessa. Matka
siséltaad aina 2 suuntaa, sekd menon etta paluun. Téstd matkojen méaarasta tehdaan 65 %
henkildautolla (390 henkilbautomatkaa/vrk) ja 35 % polkupyéralla (210 pydramatkaa/vrk).
Noin 80 % matkoista on kotiperaisia eli joko kotiin tai kotoa. Noin 20 % matkoista tehdaén
esim. koulun ja kaupan tai tyépaikan ja kaupan valilla jolloin ei rasiteta Lapinméen alueen
tieverkkoa.




Matkatuotos laskettiin seuraavien ldhtétietojen avulla:

— Alueella 92 tonttia

— Taloudessa 2,5 asukasta
2,6 matkaa/vrk (Kyrénmaalla) (Pohjanmaan liitto, Vaasan seudun likenne
- liikennetutkimukset ja —mallit, s. 5, 1997)

— =n. 600 matkaa/vrk

Matkoista 80 % eli noin 480 matkaa / vrk on kotiperdisia eli kotoa tai kotiin.
3.1.2 Liikenteen suuntautuminen

Vaasan seudun liikenneselvityksen mukaan seudulla 65 % matkoista tehddén omalla
henkildautolla.

480 matkaa * 0,65 = 312 henkildautomatkaa

Autoliikenteesté oletetaan kolmasosan olevan tyématkaliikennettd, kolmasosa asiointia ja
kolmasosa muita matkoja.

312/ 3 = 104 tybmatkaa, 104 ha matkaa asioille, 104 ha matkaa muualle
Tydmatkat

Tyématkojen oletetaan suuntautuvan paéosin Vaasaan ja Seindjoelle ja samassa
suhteessa kuin ovat ko. kaupunkien tyopaikat jakautuneet. Vaasassa on tytpaikkoja
33000 ja Seinajoella 21000 eli yhteensa 54000. Siis 39 % Seindjoella, 61 % Vaasassa.
Koska Isokyré sijaitsee yhté kaukana molemmista kaupungeista etéisyystekijalla ei ole
merkitystd. Tama oletus antaa valtatien liikenteelle pahimman tilanteen.

— 104 ha matkaa téihin / vrk
— 63 ha matkaa Vaasaan / vrk
— 41 ha matkaa Seinajoelle / vrk

Riihim&en asuinalueen matkoista tehdyn selvityksen mukaan tydématkat suuntautuvat
seuraavasti.

Riihimden tydmatkaliikenne:

-~ Isokyré 39 %
— Vaasan suunta 18 %
— Seindjoen suunta 18 %
— Muualla 8 %

— Elakelaisia 17 %



Isoonkyré6n suuntautuvien tydmatkojen osuus muodostuu Riihiméaen alueen tietojen
valossa merkittavaksi. Talléin Lapinméen tydmatkaliikenne-ennuste muodostuu

seuraavaksi:

Asiointi

104 ha matkaa t6ihin / vrk

41 ha matkaa keskustaan / vrk (39 %)
19 ha matkaa Vaasaan / vrk (18 %)
19 ha matkaa Seinéajoelle / vrk (18 %)
8 ha matkaa muualle / vrk (8 %)

Alueelta tehdaan asiointimatkoina 104 henkildauto matkaa / vrk. Nama ovat
kauppareissuja, virastoissa asiointia jne. Ndiden oletetaan suuntautuvan paéaasiassa
Isonkyrén keskustaan vt 18:n pohjoispuolelle. Pitempien, muualle suuntautuvien

asiointimatkojen osuus on vahdainen, ja vaikutus liikenneverkolle on marginaalisen pieni.

Muut

104 henkildautomatkaa vuorokaudessa ovat muita kuin tyd- tai asiointimatkoja. Nama ovat

esimerkiksi matkoja harrastuksiin tai harrastuksista ja muita vapaa-ajan matkoja jne.

Matkojen arvioidaan hajaantuvan liikkenneverkolle siten, ettd puolet menee Pysékkitien

alikulusta keskustaan ja puolet ajaa Kyrédntien kautta.

Vaasan seudun liikenneselvityksen mukaan 35 % matkoista tehdaén polkupyéralla tai

Kuva 4. Lapinmé&en rakentamisesta aiheutuva likenteen lisdys jos alue rakennetaan vuonna 2008
(ajon./vrk).
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Kuvassa 5 Lapinméen matkatuotos on ennustettu vuodelle 2030. Ennuste on laadittu
kayttamalla tiehallinnon kasvuprosenttia yleiseksi likenteen kasvuksi.
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Kuva 5. Lapinméen rakentamisesta aiheutuva liikenteen lisdys vuonna 2030 (ajon./vrk).
3.2 Muut rakentamattomat alueet

Isonkyron keskustan alueella on 75 hehtaaria asumiseen soveltuvaa
asemakaavoittamatonta maata valtatien pohjoispuolella. Lapinmaen alueesta arvioitiin
keskim&ardinen tontin koko kun jaetaan teiden ja viheralueiden tarvitsema pinta-ala tasan
kaikille tonteille. Lapinmé&en pinta-ala on arviolta 33 hehtaaria ja 92 tonttia eli 0,36 ha /
tontti. Jos télla koolla jakaa kaavoittamattomat 75 ha saadaan 208 tonttia. Ennusteessa
arvioitiin nailta tonteilta syntyva liikkenteen lisdys vuonna 2030 mikali 75 ha kaavoitettaisiin
ja rakennettaisiin.

3.2.1 Liikennetuotos

Muiden rakentamattomien alueiden matkatuotos on arvioitu samoin perustein kuin
Lapinméaen alueen kohdalla yll&.

Rakentamattomien alueiden tontteja muodostuu 208 tonttia. Jos taloudessa on 2,5
asukasta, alue tuottaa noin 1350 matkaa vuorokaudessa. Naista 700 ovat kotiperéisi
henkiléautomatkoja, (65 % henk.automatkaa, 80 % kotiperaisia). Nama matkat jakautuvat
tieverkolle kuvan 6 mukaisesti.




R ) .
e g L s —
B B LS

Y .
N\ Havenkaahi

X

: R
-'_: \, O ‘{.l"l'l 1“ \

v e lues SARE
\ & s,
'] ' Lxd
v LR (7
L
.

Jo

‘leﬂlun RF 8
3 LN b b \. - i
ke WOV AR

Kuva 6. Liikenteen liséys rakentamattomilta alueilta vuonna 2030 (ajon./vrk).

3.2.2 Liikenteen suuntautuminen

Matkat suuntautuvat kuten Lapinmé&en alueen matkojen oletettiin, eli asiointi- ja vapaa-
ajanmatkat padosin keskustaan, ja tydmatkat Isoonkyréon seka Vaasaan ja Seinéjoelle
tyépaikkojen suhteessa (samoin kuin Lapinmaen kohdalla).
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3.3. Liikenne-ennuste 2030
3.3.1 Yleinen liikenteen kasvu

Tiehallinto ennustaa maanteiden henkil6autoliikenteen kasvavan 25 % vuoteen 2030
mennessd. Liikenne-ennusteet on laskettu talla kasvuprosentilla. Kuvassa 7 on laadittu
likenne-ennuste vuodelle 2030 kayttaen tiehallinnon yleista likenteenkasvuprosenttia.
Kuvan liikennemaériin on lisétty myo6s rakentamattomien alueiden ja Lapinmaen
rakentamisesta aiheutuva liikenteen liséys.

. f
L]

Kuva 7. Liikkennem&érat vuonna 2030 huomioon ottaen oletettu liikenteen yleinen kasvu ja likenne
rakentamattomilta alueilta (Lapinméki + keskustan alue) (ajon./vrk).

3.3.2 Rakentamattomien alueiden liikenteen sijoittaminen verkolle

Rakentamattomat alueet sijoittuvat Isonkyrén keskusta-alueen eri osiin. Koska eri
alueiden likenneverkkoja ei ole suunniteltu, liikenteen oletetaan kayttavan valtatiets,
Pohjankyrontietd, Kyréontieta, Tolkintietd ja Taipaleentieta.




4. Johtopditdkset ja suositukset

4.1 Liikenneverkon toimivuus

11

Valtatien ja Kyréontien liittyma on alueen vilkkain. Liittyma on kanavoitu, ja siina on
ka&ntymiskaistat seké oikealle ett&d vasemmalle kantyville liikkenteelle.

Liittymé&n toimivuutta on tutkittu DanCap-toimivuuslaskentaohjelmalla liikenne-ennusteen
2030 mukaisilla likennemaérilla. Laskennan liikennem&arat on esitetty alla:

DanCap antaa toimivuudelle seuraavat tunnusluvut

Kyrdontien liittyma

2008 Nykytila

KVL Huipputunti Kéyttoaste |Jonotusaika |Jononpituus
liikenne (10%) (sek) (kpl)
Seindjoelta suoraan 2050 205
Seindjoelta oikealle 450 45 0,04 3 0
Vaasasta suoraan 2050 205
Vaasasta vasemmalle 600 60 0,07 4 1
Kyrédntie oikealle 600 60 0,14 6 1
Kyroontie vasemmalle 450 45 0,14 6 1
2030 Liikenteen yleinen
kasvu ja rakentamattomat
alueet
KVL Huipputunti Kéyttdaste |Jonotusaika |Jononpituus
liikenne (10%) (sek) (kpl)
Seindjoelta suoraan 2800 280
Seinidjoelta oikealle 600 60 0,05 3 0
Vaasasta suoraan 2800 280
Vaasasta vasemmalle 900 90 0,12 5 1
Kyrdontie oikealle 900 90 0,25 8 2
Kyrédntie vasemmalle 600 60 0,25 8 2

Liittyma on ruuhkaantunut jos luku on yli 1, huono jos se on 0,75-1,0. Toimivuus on viel4
hyva jos luku alittaa 0,5. Myds jononmuodostumisen luvusta havaitaan, ettd Kyrédntien
littymassa ei ole odotettavissa toimivuusongelmia.

Muiden liittymien liikennemaarat ovat huomattavasti Kyréontien liityman maéria
pienemmat, eikd laskentatarvetta muiden liittymien osalta ole.

Liikenteen kasvu johtaa todennékéisesti likenneonnettomuuksien lisdantymiseen.
Liikenneturvallisuuden séilyttamiseksi joudutaan harkitsemaan valtatien nopeusrajoituksen
alentamista tai kiertoliittyman tai eritasoliittyméan rakentamista.
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4.2 Liikenneverkon kehittdmistarpeet

Lapinméen alueen rakentaminen synnyttéa erityisesti jalankulku- ja pyérélikennetta
Ventélantielle. Ventéléntie on kapea eiké silla ole tilaa kevyelle likenteelle. Kevyt liikkenne
tulee koostumaan pééosin koululaisista ja pienemmissa maarin lenkkeilijsista.

Ventélantielle suositellaan rakennettavaksi kevyen liikenteen vayla heti Lapinmaen alueen
ensimmaisessa rakentamisvaiheessa.

4.3 Joukkoliikenne

Lapinméen alueen sijainti ja koko rajoittavat mahdollisuuksia jérjestaé linja-autoliikenteen
reitti alueelle. Asukkaat joutuvat tyytyman valtatietd kulkeviin linja-autoihin.

Junalla suoritettavan pendeldinnin kehittdmiseen olisi erinomaiset edellytykset, koska
Lapinméen alueella on rautatieasema kévelyetaisyydell.



