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Isonkyrén keskusta-alueen liilkenneselvityksen on laatinut Oy Talentek Ab Isonkyrén
kunnan toimeksiannosta. Tilaajan edustajina ovat olleet Eino Toivola, Paavo Peréla ja
Matti Laaksonen. Talentekin puolesta tyota on tehnyt Klas Hyténen.



1. Selvityksen tarkoitus ja rajaus

Isonkyrén keskusta-alueen liikkenneselvityksen tarkoituksena on tutkia valtatien varren
likenneverkkoa lahtékohtana etté Isonkyrén keskusta laajenee valtatien eteldpuolelle.

Valtatien eteldpuolen maankayttéa on tutkittu osayleiskaavaty®dn ja Lapinméen alueen
asemakaavatyon yhteydessd. Tiehallinto on 1990-luvulla laatinut tarveselvityksen valtatien
kehittamiseksi Laihian ja Ylistaron vililla. Isonkyrén keskusta-alueen liikkenneselvityksessa
on ollut tavoitteena l6ytaa liikennejérjestelyjen periaatteet jotka mahdollistavat seké alueen
maankaytén etté valtatien kehittdmisen.
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Kuva 1. Selvitysalue rajattuna

2. Nykytilannekuvaus

2.1 Alueen rakenne

Isonkyrén keskusta-alue muodostuu varsinaisesta Kyrénjoen sillan laheisyydessa
sijaitsevasta palvelukeskittymasta, seké sen lahialueesta. Isonkyrén keskustan perinteinen
asutus sijaitsee Kyronjoen varrella Napuelta Hevonkoskelle kulkevan Pohjankyréntien
varrella.

Asuntoalueita on my6s muodostunut Pohjankyréntien ja valtatien 19 véliselle alueelle.
Talla alueella on erityisesti Kyréontien varrella useita julkisia palveluja, mm koulukeskus,
urheilukentta ja uimahalli. Valtatien varrella ja sen laheisyydessé on liiketoimintaa.

Valtatien eteldpuolella on terveyskeskus, pienid asuntoalueita ja vahaisté liilketoimintaa.




2.2 Liikenneverkko

Liikenneverkon rungon muodostavat valtatie 19 ja Kyrédntie taydennettyna
Pohjankyrontielld. Muita tarkeitd yhteyksié ovat Pysakkitie, Tolkintie ja poikittaisyhteytend
Harkakiventie-Vainiontie. Valtatien eteldpuolella tdrkeimmat yhteydet ovat Ikolanlarvantie
ja rautatieasemalle johtava Ventélantie.

Pyérateitd on rakennettu valtatien, Kyrédéntien ja Pohjankyrontien varteen. Kevyen
likenteen kannalta tarkeéa on valtatien alitus terveyskeskuksen kohdalla Pyséakkitiell4.

Vaasan ja Seindjoen vélilla kulkevat junat pyséhtyvét pdasaantdisesti Isonkyrén asemalla.

Asemalle ei ole kevyen liikenteen véylaa, eika linja-autoyhteytta.
2.3 Liikennemaaréat

Teiden liikennemaarat perustuvat yleisten teiden, maanteiden osalta Tiehallinnon
tierekisterin tietoihin. Kunnan tieverkon liikennemaaria selvitettiin erillisella
likennelaskennalla Tolkintien/VVainiontien, Pyséakkitien/Harkékiventien ja
Pysékkitien/Ventélantien risteyksissa.

Isonkyrén l&pi kulkee vilkasliikenteinen valtatie 18, jolla kulkee noin 5000 ajoneuvoa
vuorokaudessa, joista 400-500 ajoneuvoa raskasta liikkennetta. Kyréontiella kulkee noin
2000 ajoneuvoa vuorokaudessa, joista 80-90 ajoneuvoa raskasta liikennettd. Muilla teilla
likennemaarat ovat muutamia satoja ajoneuvoja vuorokaudessa.
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Kuva 2. Nykytilanne, keskivuorokausilikenneméaarat vuonna 2008 (ajon./vrk).



2.4 Liikenneturvallisuus

Valtatie 18:lla Isonkyrén kohdalla on sattunut 22 onnettomuutta vuosina 2004-2008. Muilla
yleisilla teilld Isossakyrossa yhteensa toiset 22 onnettomuutta, joista yksi
kuolemaanjohtanut ja 12 loukkaantumiseen johtanutta. Yksi onnettomuus, jossa oli

jalankulkija osallisena ja yksi onnettomuus, jossa mopo osallisena, molemmat tiell& 17657.
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Kuva 3. Liikenneonnettomuudet vuosina 2004-2008 (Lahde: Tierekisteri).
3. Valtatien varren liikenneverkkoehdotus

Valtatien eteldpuolen maankaytén suunnittelun tavoitteena on ollut hyvén lilkenteellisen
tavoitettavuuden ja vaihtelevan maaston hyédyntaminen kaupallisia palveluja ja asumista
varten. Liikenneverkon tarkastelun lahtokohtana on ollut alueesta laaditut osa-yleiskaava
luonnokset. Yritystoimintaa ja palveluja on pyritty sijoittamaan valtatien laheisyyteen ja
asuntoalueita metsaalueille.

Valtatien etelapuolen hyédyntdminen edellyttédd suhteellisen suurta panostusta
likenneverkkoon. Valtatien voimakas estevaikutus on valtettdva samalla kun sen
muodostamaa yhteysmahdollisuutta kaytetdan hyvéaksi. Uuden alueen suurin yhteystarve
on Isonkyrén keskustaan kouluihin ja muihin julkisiin ja kaupallisin palveluihin. Tama
edellyttaa erityistd panostusta valtatieta ristedvien jarjestelyjen kehittdamiseen. Uudessa
tilanteessa, jossa maankéyttda ja toimintoja on tiiviisti valtatien molemmin puolin on myds
mahdollistettava tarpeellisten liittymajarjestelyjen tekeminen valtatien toimivuuden ja
likenneturvallisuuden varmistamiseksi.



Valtatien eteldpuolisen alueen liikenneverkkoa on kehitelty edellda mainitun valtatien
kehittamissuunnitelman ja alustavien yleiskaavaehdotusten perusteella.

Liikenneverkon solmukohdaksi esitetdan valtatien ja Kyréontien eritasoliittymaa. Padosa
uuden eteldisen alueen ja valtatien varren nykyisen ja tdydennettdvéan alueen likenteesta
pyritddn ohjaamaan Kyrééntien eritasoliittymén kautta. Rinnakkaista tieverkkoa kehitetédan
valtatien molemmin puolin ja valtatien liittymid véhennetédén. Valtatien ristedmiset
jarjestetddn eritasoon. Ventalantien ramppi jarjestetdan Kyrdontien jatkeelle.
Ikolanlarvantien ja Vakkarintien vélille tehdaan eritasoyhteys ja mainittujen teiden liittymaét
valtatielle muotoillaan suuntaisliittymiksi (ilman vasemmalle kdantymisia). Nain saadaan
myds alueen Laihian puoleiselle osalle toimiva eritasoliittymératkaisu Kyréontien
eritasoliittyman taydennykseksi.
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Kuva 4. Alustavia osayleiskaava luonnoksia

Alueen sisadinen tieverkko muotoillaan niin, etté yhteydet Kyréntielle ovat houkuttelevat.
Yhteydet alueen lapi valtatien suunnassa muotoillaan vdhemman sujuviksi. Talla
yllapidetédan alueen siséista liikenneturvallisuutta ja kevyen liikkenteen asemaa.

4, Liikenne-ennuste

4.1 Yleinen liikenteen kasvu

Tiehallinto ennustaa maanteiden henkiléautoliikenteen kasvavan 25 % vuoteen 2030
mennessa. Liikkenne-ennusteet on laskettu talla kasvuprosentilla.
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Kuva 5. Liikenteen kasvuennuste vuoteen 2030 mennessé.
4.2 Valtatien ja Kyronjoen véliselld alueella olevat rakentamattomat alueet
4.2.1 Rakentamattomat alueet

Isonkyrén keskustan alueella on 75 hehtaaria asumiseen soveltuvaa
asemakaavoittamatonta maata valtatien pohjoispuolella. Rakentamattomia tontteja
arvioidaan olevan 208 kun l&htékohdaksi otetaan juuri kaavoitettavana oleva Lapinméen
alue, josta muodostuu rakentamistiheys 0,36 ha/tontti kun jaetaan teiden ja viheralueiden
tarvitsema pinta-ala tasan kaikille tonteille. (Lapinm&en pinta-ala on arviolta 33 hehtaaria
ja 92 tonttia eli 0,36 ha [/ tontti).

4.2.2 Liikennetuotos

Rakentamattomien alueiden tontteja muodostuu 208 tonttia. Jos taloudessa on 2,5
asukasta, alue tuottaa noin 1350 matkaa vuorokaudessa. Naistd 65 % eli noin 800 ovat
kotiperaisia henkiléautomatkoja.

4.2.3 Liikenteen suuntautuminen

Matkat suuntautuvat kuten Lapinméen alueen matkojen oletettiin, eli asiointi- ja vapaa-

ajanmatkat pdéosin keskustaan, ja tyématkat Isoonkyrédn sekd Vaasaan ja Seindjoelle
suhteessa tydpaikkoihin (samoin kuin Lapinmé&en kohdalla).




4.2.4 Rakentamattomien alueiden liikenteen sijoittaminen tieverkolle

Rakentamattomat alueet sijoittuvat Isonkyrén keskusta-alueen eri osiin. Alueen sisaisen
likenteen sijoittumista paikalliselle tieverkolle on vaikea méarittéaa, mutta sen oletetaan
kayttavan Pohjankyrontieta, Kyréontietd, Tolkintietd ja Taipaleentieta.

Ulkoisten matkojen osalta ldhtékohtana on valtatien eteldisen ja valtatien varren
likenneverkkoehdotus. Liikenteestd oletetaan 80 % kulkevan valtatielle ja Isonkyrén
keskustaan Kyrédntien eritasoliittymén kautta ja 20 % Ikolanlarvantien eritasoliittyman
kautta.

4.3 Valtatien eteldpuolinen alue

4.3.1 Alueen rakenne

Alueesta on laadittu alustavia osayleiskaavaluonnoksia. Alueen koko on noin 275 ha.
Oletuksena on ettd TY/TP alueita on 35 ha, ja asuinalueita AP on noin 240 ha. Lukuihin
sisaltyvat puisto- ja likennealueet

4.3.2 Liikennetuotos

TY/TP-alueiden matkatuotos on yhteensa 1400 ajoneuvoalvrk perustuen oletukseen etta
tydpaikkoja on 1/100 k-m2, ja erilaisia kdynteja kertyy tdmaén lisaksi 1/100 k-m2. TY/TP-
alueen tehokkuudeksi on oletettu 0,1.

AP-alueen tontteja saadaan noin 650. Lukuun sisaltyy Lapinméen alueen 92 tonttia.
Asuintonttien matkatuotos on 4200 matkaa vuorokaudessa. Matkoista 65 % on
henkildautomatkoja, joista 80% on kotiperdisid. N&in ollen valtatien eteldpuoleisen alueen
asuinalueet tuottavat yhteensa noin 2200 matkaa.

Alueen yhteenlaskettu henkiléauto matkatuotos on 3 600 ajoneuvoalvrk.



4.3.3 Liikenteen suuntautuminen

Autoliikennematkoista oletetaan kolmasosan olevan tydématkaliikennettd, kolmasosa
asiointia ja kolmasosa muita matkoja.

Kuva 6. Lilkennemaarat v.2030 huomioon ottaen liikenteen yleinen kasvu (autoa/vrk), ja valtatien
pohjoispuolen alueiden tarkentuminen.

Ty6matkojen oletetaan suuntautuvan padosin Vaasaan ja Seinéjoelle, ja asiointimatkojen
padosin Isonkyrén keskustaan. Kaiken kaikkiaan on oletettu, ettd 40%
henkildautomatkoista tapahtuu Isonkyrén keskustan ja uuden alueen vililla, ja 30%
valtatien Vaasan suunnan ja saman verran valtatien Seindjoen suunnan valilla.

4.3.4 Liikenteen sijoittuminen

Liikenneverkko on muotoiltu siten, ettd pasosa likenteesta kayttaisi Kyrééntien
eritasoliittymad, ja merkittavasti pienempi osa Ikolan larvan eritasoliittymé&a, jonka
ramppijarjestelyt eivat ole yhta sujuvat kuin Kyréontien eritasoliittyman ramppien.
Pysakkitien/Ventalantien nykyinen ramppiyhteys valtatielle muuttuu Kyrééntien
eritasoliittyman kautta toimivaksi, jolloin myds alueen kaakkoisosan valtatielle pyrkiva
likenne suuntautuu Kyrééntien eritasoliittymaan.
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4.4 Liikenteen sijoittelu vuonna 2030
Kun otetaan huomioon liikenteen yleiset kasvuodotukset, ja oletetaan rakentamattomien

tonttien tayttyminen valtatien ja Kyrénjoen véliselld alueella seké valtatien eteldpuoleisen
alueen rakentuminen, saadaan kuvan mukaiset liikennemaarat tarkeimmille teille.
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Kuva 7. Liikenteen sijoittelu ja likennemaarat tarkeimmilla teilld vuonna 2030, luvuissa mukana
liikenteen yleinen kasvu, seka valtatien pohjoisen ja eteldisen alueen rakentaminen.

Valtatien likennemaaré lahestyy 10000 ajoneuvoa vuorokaudessa seké Vaasan etts
Seindjoen suuntaan. Kyroéontien liikennemaéra lahes kaksinkertaistuu nykyiseen nahden.

5. Johtopéaitdkset ja suositukset
5.1 Liikenneverkon toimivuus

Ennusteen mukainen valtatien likennemaéra on sellainen, etta liittyvan liikenteen
odotusajat kasvavat. Erityisesti tdamé koskee valtateille vasemmalle liittyvia ajoneuvoja.
Liikenteen sujuvuuden varmistamiseksi varautuminen valtatien eritasoliittymiin on tarkeaa.
Kyréontien nykyiset jarjestelyt pyérateineen ovat arvion mukaan riittavét.

5.2 Liikenneturvallisuus

Valtatien liikenneturvallisuuden turvaamiseksi on varauduttava esitettyjen eritasoliittymien
ja jarjestelyjen rakentamiseen. Yleiskaavan mukainen, nykyisten suorien liittymien katkaisu
ja liikenteen ohjaaminen eritasoliittymien kautta, mahdollistaa turvallisuuden parantamisen
jopa nykytilannetta paremmaksi ja tiehallinnon turvallisuustavoitteiden mukaiseksi.
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5.3 Kevyt liikenne

Valtatien etelépuoleinen alue on aivan Isonkyrén keskustan tuntumassa kevyen liikenteen
yhteyksien péédssa. Tdman johdosta on tarkead, etta tarkeimmat vaylat varustetaan
kevyen liikenteen véylilla seka alueen sisélla etta keskustan suuntaan.

5.4 Joukkoliikenne

Valtatien etelépuoleisen alueen koko mahdollistaa joukkoliikennepalvelut. Ehdotettu
likenneverkko mahdollistaa lépikulkevan joukkoliikennelinjan seka valtatieta pitkin etta
Isonkyrén keskustaan. Alue sijaitsee my6s edullisesti rautatien palveluja ajatellen.

5.5 Muut suositukset

- Valtatien etelépuoleisen alueen yleiskaava laaditaan ottaen huomioon tass4 esitetyt
ndkokohdat liikenneverkon rakenteesta.

- Kunta ja Tiehallinto ryhtyvat yhdessé kehittamaan valtatieta Isonkyrén kohdalla
likenneturvallisuuden edistdmiseksi ja valtatien etelépuoleisen alueen kéyton
mahdollistamiseksi.

- Valtatien eteldpuoleisen alueen rakentamista jatketaan Lapinmaen alueen jélkeen
Kyréodntien eritasoliittyman kohdalla, jotta eritasoliittyma toteutuisi alueen
ensivaiheessa.



